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Abstract 


The invention concerns an arrangement (10) for adjusting in longitudinal position and fixing in adjusted position a sub-assembly 
(18) in two parallel slide rails (14) of a vehicle horizontal floor (12), comprising a mechanism including members guiding the 
longitudinal displacements of the sub-assembly and at least a member for locking said sub-assembly in its adjusted position. The 
invention is characterised in that the guiding members comprises wheels (28) for displacing the sub-assembly (18) when it is not 
properly set in the slide rails (14) and the locking member is borne by the sub-assembly and is capable of unfolding between an 
extremely contracted state for vertically inserting and horizontally moving the mechanism into the slide rails (14), and an extremely 
expanded state for locking the mechanism (14) in the series of predetermined positions. 
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(57) L'invention propose un agencement (10) pourle r6gla- 
oede la position longitudinale, et la fixation en position re- 
qlee (fun sous-ensemble (18), dans deux glissifcres 
parallels (14) d'un plancher (12) horizontal d'un v6hicule, 
comportant un mecanisme comportant des organes de gui- 
daqe des deplacements longitudinaux du sous-ensemble et 
au rnoins un organe de verrouillage en position regiee du 
sous-ensemble, caracterise en ce que les organes de gui- 
dage component des roues (28) permettant de dfiplacer le 
sous-ensemble (18) quand il n'est pas recu dans les glissie- 
res (14) et en ce que I'organe de verrouillage est porte par 
le sous-ensemble (18) et est susceptible de s'etendre entre 
un etat extreme contracts permet introduction verticale et 
le deplacement longitudinal du mecanisme dans les glissie- 
res (14), et un etat extreme expanse permettant I immobili- 
sation du mecanisme (14) dans la serie de positions 
determinees. 
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"Agencement pour le reglage en position 
longitudinale et la fixation d'un element 
d'amenagement interieur de vehicule automobile" 


L'invention concerne un agencement pour le reglage de 


5 la position longitudinale, et la fixation en position teg lee, d'un 

sous-ensemble, notamment d'un siege de vehicule automobile. 

L'invention concerne plus particulierement un 
agencement pour le reglage de la position longitudinale, et la 
fixation en position reglee, d'un sous-ensemble, notamment 
10 d'un siege, d'un coffre, ou d'un element d'amenagement 
interieur, sur le plancher horizontal de Thabitacle d'un vehicule 
automobile equipe de deux glissieres paralleles qui re<?oivent 
en deplacement longitudinal un mecanisme comportant des 
organes de guidage des deplacements longitudinaux du sous- 
is ensemble et au moins un organe de verrouillage en position 
reglee du sous-ensemble. 

Ce type d'agencement est en particulier destine a 
faciliter I'amenagement de Tinterieur d'un vehicule automobile 
du type "monospace", qui doit presenter de grandes 
20 possibilites d'amenagement, et notamment une grande 
modularite tant quant au nombre de sieges ou de sous- 
ensembles demontables agences dans I'habitacle, qu'au 
nombre de positions que ces sous-ensembles sont 
susceptibles d'occuper. 
25 Selon une premiere conception connue, il a deja ete 

proposer d'amenager des series de points d'accrochage sur le 
plancher du vehicule dont chacune, comportant de preference 
quatre points d'accrochage pour les quatre pieds du siege ou 
du sous-ensemble, determine une position de montage et de 
30 fixation. 

Afin d'accroTtre la modularite de Tamenagement de 
Thabitacle, il a deja ete propose un agencement qui est par 
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exemple decrit et represents dans le document EP-A- 
0.615.879, dans lequel le plancher horizontal de I'habitacle est 
equipe d'au moins deux rails ou glissieres parallels qui 
recoivent en coulissement longitudinal des organes de guidage 

5 en forme de coulisseaux, aussi appeles navettes, qui guident 
des defacements longitudinaux du siege et qui permettent 
d'assurer un verrouillage en position longitudinale reglee du 
siege, ce dernier comportant des pieds d'orientation sensible- 
ment verticale dont les extremites inferieures comportant des 

io moyens d'accrochage, de conception connue, du siege sur les 
coulisseaux ou navettes. 

Cette solution permet d'accroTtre la modularity et 
permet aussi de regler la position longitudinale d'un siege, en 
conservant son orientation et son accrochage, en deplacant 

is les coulisseaux. 

Toutefois, cette conception fait appel a autant de paires 
de coulisseaux-navettes que I'on desire monter de sieges et, si 
on ne souhaite pas que les coulisseaux soient apparents dans 
I'habitacle, ils doivent etre agences dans le fond de glissieres 
20 noyees dans le plancher, ce qui rend difficile I'accrochage d'un 
siege sur les faces superieures des coulisseaux dans la 
mesure ou celles-ci ne sont pas apparentes et sont masquees 
par des moyens, en forme de brosse, d'obturation partielle de 
la fente longitudinale mediane de la glissiere en forme de rail. 

25 L'invention a pour but de proposer une nouvelle 

conception d'un agencement de reglage du type mentionne 
precedemment qui permet de remedier a ces inconvenients, et 
qui presente notamment un organe porteur du sous-ensemble, 
comportant des organes de guidage et au moins un organe de 

30 verrouillage, qui puisse etre demonte au gre des besoins des 
utilisateurs du vehicule. 
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Dans ce but, Tinvention propose un agencement du type 
precedemment decrit, caracterise en ce que les organes de 
guidage comportent des roues permettant de deplacer le sous- 
ensemble quand il n'est pas re?u dans les glissieres, et en ce 

5 que l-organe.de verioui I lag e est porte par le sous-ensemble et 
est susceptible de s'etendre entre : 

un etat extreme contracts dans lequel son 
encombrement transversal permet I'introduction verticale du 
mecanisme dans les glissieres a travers une fente 

10 longitudinale mediane de ces dernieres, et le deplacement 
longitudinal du mecanisme dans les glissieres, 

- et un etat extreme expanse dans lequel il s'etend 
transversalement par rapport aux glissieres, pour immobiliser 
verticalement le sous-ensemble par rapport aux glissieres dans 

15 la serie de positions determinees, et dans lequel il coopere 
avec des portions de surfaces laterales en vis-a-vis d'au moins 
une des glissieres pour immobiliser longitudinalement le sous- 
ensemble par rapport aux glissieres dans ces positions 
determinees. 

20 Selon d'autres caracteristiques de Tinvention : 

- I'organe de verrouillage est un peigne, qui est articule 
autour d'un axe longitudinal porte par le sous-ensemble, et qui 
comporte : 


25 dents transversales qui sont susceptibles de cooperer, dans 
I'etat expanse, avec les portions de surfaces laterales d'au 
moins une des glissieres, le peigne etant, pour chaque position 
determinee des roues, en regard d'une portion de surface 
laterale associee a la position determinee consideree, et 


. une partie basse sur laquelle sont agencees des 


30 


. une partie haute, qui comporte I'axe d'articulation 


du peigne ; 
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- le sous-ensemble comporte un support en forme de 
plaque d'une dimension transversale au moins egale a 
I'ecartement des glissieres. qui comporte sous sa face 
inferieure quatre pieds verticaux porteurs des roues, et des 
pattes portant les axes d'articulation des peignes ; 

- les peignes comportent des parties hautes sur 
lesquelles sont agences des leviers de commande 
sensiblement verticaux, et la face inferieure du support 
comporte un bras de commande sensiblement longitudinal et 
horizontal, dont I'axe vertical d'articulation est monte a rotation 
sur le support et comporte une came, solidaire de I'axe, qui est 
susceptible d'actionner transversalement une tringlerie qui est 
reliee a une extremite superieure des leviers pour commander 
la rotation des peignes autour de leurs axes d'articulation. les 
leviers etant rappeles elastiquement dans une position 
correspondant a la position expansee des peignes ; 

- les peignes comportent dans leurs parties basses des 
surfaces permettant I'appui de cames excentrees qui sont 
montees a rotation autour d'axes longitudinaux et qui sont 
susceptibles de commander la rotation des peignes autour de 
leurs axes d'articulation, les peignes etant rappeles 
elastiquement en position contractee ; 

- le support recoit en articulation deux peignes agences 
en position mediane laterale de part et d'autre de sa face 

25 inferieure ; 

- le support recoit en articulation quatre peignes 
agences deux a deux lateralement de part et d'autre de sa 

face inferieure ; 

- au moins une glissiere comporte une serie d'encoches 
complementaires des roues dans lesquelles les roues sont 
susceptibles d'etre recues pour obtenir la serie de positions 
determinees ; 


20 


30 
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- les encoches sont realtsees venues de matiere avec 
les glissieres ; 

- les encoches sont portees par des barres qui sont 
rapportees au fond des glissieres ; 

5 - au. moins une glissiere comporte une cremaillere 

laterale interne pour obtenir les portions de surfaces laterales 
internes qui realisent rimmobilisation verticale des pieds, et 
pour obtenir la serie de positions determinees qui realise 
rimmobilisation longitudinale des pieds ; 

10 - les pieds verticaux du support re?oivent en articulation 

les peignes, desquels sont solictaires les roues, les roues etant 
rappelees elastiquement avec les peignes selon une position 
verticale depassant des pieds lorsque les peignes sont en 
position contractee, des patins a faible coefficient de 

15 frottement portes par les pieds etant susceptibles de prendre 
appui sur les glissieres pour permettre les deplacements 
longitudinaux du support quand il coulisse dans les glissieres, 
et les roues etant susceptibles d'occuper une portion inclinee 
lorsque les peignes sont amenes en position expansee et que 

20 leurs dents cooperent avec la cremaillere, les patins a faible 
coefficient de frottement prenant appui sur les glissieres ; 

- les glissieres sont montees dans le plancher du 
vehicule, a la surface duquel elles affleurent ; 

- les glissieres sont rapportees dans des gouttieres de 
25 forme complementaire appartenant au plancher du vehicule et 

comportent des ailes longitudinales superieures qui s f etendent 
transversalement vers Texterieur des glissieres au dessus du 
plancher du vehicule pour y coincer une moquette du vehicule; 

- le support comporte des crochets qui re9oivent des 
30 points d ( ancrage de Telement d'amenagernent interieur. 

D'autres caracteristiques et avantages de ('invention 
apparaitront a la lecture de la description detaillee qui va 
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suivre pour la comprehension de laquelle on se reportera aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- Isufigure 1 est une vue schematique en perspective qui 
illustre un premier mode de realisation du sous-ensemble 
selon ^invention, associe a deux glissieres paralleles pour le 
reglage de la position longitudinale et la fixation du sous- 
ensemble a I'aide de deux organes de verrouillage et de 

glissieres en une partie ; 

la figure 2 est une vue en bout, partiellement en 
section transversale, sur laquelle la partie inferieure d'un pied 
est illustree en association avec une glissiere, et sur laquelle 
le mecanisme expansible du pied est illustre en position 
d'engagement. de degagement, ou de reglage longitudinal 

dans la glissiere ; 

- la figure 3 est une vue^elon la figure 2 dans laquelle 
le mecanisme expansible du pied est illustre en position de 
verrouillage ; 

- la figure 4 est une vue schematique en perspective qui 
illustre un deuxieme mode de realisation du sous-ensemble 
selon Invention comportant quatre organes de verrouillage et 
des glissieres en deux parties ; 

- la figure 5 est une vue schematique en perspective qui 
illustre un troisieme mode de realisation en variante du sous- 
ensemble selon Invention comportant quatre organes de 
verrouillage inclus dans les pieds et des glissieres en deux 
parties ; 

- la figure 6 est une vue en bout, partiellement en 
section transversale, dans laquelle le mecanisme expansible 
du pied selon la figure 5 est illustre en position d'engagement, 
de degagement. ou de reglage longitudinal dans la glissiere ; 
et 


B36l.DOC 


2781731 


- la figure 7 est une vue selon la figure 6 dans laquelle 
le mecanisme expansible du pied est illustre en position de 
verrouillage. 

Dans la description qui va suivre, des chiffres de 
5 reference identiques designent des pieces identiques ou ayant 
des fonctions similaires. 

On voit sur la figure 1 un premier mode de realisation 
d'un agencement 10 pour un sous-ensemble 18, realise 
conformement a Tinvention. 
io De maniere connue, un plancher 12 de vehicule 

automobile de type '"monospace" (non represents) est equipe 
d'au moins deux glissieres rapportees 14 paralleles. Dans le 
mode de realisation prefere de Tinvention, le plancher est 
realise par emboutissage d'une tole metallique de maniere a 
15 former deux gouttieres 16 longitudinales de grande longueur 
qui presentent dans une direction transversale un profil 
sensiblement en forme de U, et qui regoivent les glissieres 
rapportees 14. 

Avantageusement, les glissieres rapportees 14 sont 
20 fixees dans les gouttieres 16 par vissage ou par un autre 
moyen de fixation, et affleurent legerement au dessus du 
niveau du plancher 12. 

Ainsi, les glissieres rapportees 14 comportent dans leur 
partie superieure des ailes longitudinales 15, visibles aussi 
25 aux figures 2 et 3, qui s'etendent transversalement de part et 
d'autre des glissieres 14, et legerement au dessus du plancher 
12 du vehicule, de fagon a permettre rimmobilisation d'une 
moquette 17 du vehicule par coincement. Lors de Tassemblage 
du vehicule en usine, la moquette est posee prealablement au 
30 montage des glissieres. 

Conformement a Tinvention, les glissieres 
longitudinales paralleles 14 sont susceptibles de recevoir le 
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sous-ensemble 18, qui est constitue d'un support 20 sur lequel 
peut etre monte un element d'amenagement interieur 22 tel 
qu'un coffre, un support de velo ou de planche a voile, ou 
encore un siege, comme represents a la figure 1. 
5 Avantageusement, le siege 22 peut etre fixe au support 

20 par un moyen de fixation 21, represents a la figure 1 sous 
la forme de crochets susceptibles des plots d'ancrage 23 
solidaires du siege 22. 

Dans le premier mode de realisation de I'invention, le 

10 support 20 est une plaque plane de dimension transversale, au 
moins egale a I'ecartement des glissieres 14, et qui comporte 
sous sa face inferieure 24 quatre pieds verticaux 26, qui 
portent des roues 28 montees a rotation autour d'axes 
transversaux. Avantageusement, lorsque le sous-ensemble 18 

15 n'est pas re<?u dans les glissieres 14, les roues 28 permettent 
de deplacer le sous-ensemble 18 sur le plancher 12 du 
vehicule, ou en dehors du vehicule sur le sol. 

La voie ou ecartement transversal des roues 28 
correspond a Tecartement transversal des glissieres 14 pour 

20 que les roues 28 puissent etre revues dans les glissieres 14 
afin de permettre le deplacement longitudinal du support 20 
longitudinalement dans les glissieres 14. Les glissieres 14 
comportent un fond horizontal 30, qui comporte des encoches 
32 en forme de portions de cylindres d'axes transversaux, 

25 disposees longitudinalement a intervalles reguliers, et qui sont 
susceptibles de recevoir les roues 28 suivant une serie de 
positions longitudinales determinees. 

Le sous-ensemble 18 est susceptible d'etre verrouille 
longitudinalement dans la serie de positions determinees 

30 definies par les encoches 32 a Taide de moyens de 
verrouillage portes par le support 20 et par la glissiere 14. 
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Le support 20 en forme de plaque comporte ainsi deux 
peignes 34 qui, dans le premier mode de realisation de 
['invention represents a la figure 1, sont agences en position 
mediane laterale de part et d'autre de la face inferieure 24 du 
5 support 20. Les peignes 34 sont destines a cooperer avec des 
portions de surface laterale 36, qui sont representees a la 
figure 1 sous la forme de tron<?ons de cremaillere 36. Lorsque 
les peignes s'etendent transversalement suivant un etat 
extreme expanse vers Tinterieur de la paire de glissieres 14, 

io ceux-ci realisent rimmobilisation du support 20 par rapport au 
plancher 12 du vehicule, comme il sera decrit ulterieurement 
en reference aux figures 2 et 3. 

Avantageusement, ie support 20 comporte un bras de 
commande 38 qui est monte verticalement a rotation sur la 

15 face inferieure 24 du support 20, et est solidaire d'une came 
40 qui est destinee a I'actionnement d'une tringlerie 42 
commandant les peignes 34. 

Les figures 2 et 3 illustrent plus precisement le detail de 
I'actionnement des peignes 34 pour le verrouillage du support 

20 20. 

Chaque peigne 34 est articule en rotation autour d'un 
axe longitudinal 44 qui est porte par au moins une patte 
verticale 46 solidaire de la face inferieure 24 du support 20. 
Chaque peigne 34 comporte une partie basse 48 en forme de 

25 crochet, dont des dents transversales 50 sont destinees a 
cooperer avec les tronpons de cremaillere 36 agences 3 
I'interieur de la glissiere 14. De maniere avantageuse, en vue 
de reduire les couts de fabrication de la glissiere 14, les 
trongons de cremaillere 36 sont realises sous la forme de 

30 trongons de cremaillere rapportes, qui sont fixes sur une paroi 
laterale verticale interieure 52 de la cremaillere 14, par 
exemple par soudage comme represents a la figure 2 ( ou par 
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vissage. Chaque dent transversale 50 d'un peigne 34 est 
tournee vers I'interieur de la paire de glissieres 14 et est recue 
entre deux dents transversales 54 du troncon de cremaillere 
36, qui s'etendent transversalement dans la direction opposee. 

5 Chaque peigne 34 comporte une partie haute 56, qui 

comporte un alesage longitudinal 58 recevant I'axe 
d'articulation 44 du peigne 34, et qui comporte un levier 60, 
perce a son extremite superieure d'un trou 62, pour y 
accrocher la tringlerie 42 precedemment decrite. 

!0 Par ailleurs, une patte d'appui 64 est solidaire de la 

face inferieure 24 du support 20 et est traversee par la 
tringlerie 42. Cette patte d'appui 64 fournit une surface d'appui 
a un ressort de rappel 66, qui est agence entre la patte d'appui 
et le levier 60 du peigne 34, pour rappeler elastiquement le 

15 peigne 34 vers son etat extreme expanse, qui sera decrit 
ulterieurement en reference, a la figure 3, et dans lequel il 
s'etend transversalement vers les troncons de cremaillere 36. 

Comme represente a la figure 2, la roue 28 du support 
20 prend appui sur le fond 30 de la glissiere 14 entre deux 

20 encoches 32 de sorte que la patte 26 du support 20 occupe 
une position haute dans la glissiere 14 et que la partie basse 
48 du peigne 34 est en appui contre une aile superieure 
interieure 68 de la glissiere 14, qui est agencee au dessus des 
dents 54 des troncons de cremaillere 36, et en dessous des 

25 ailes 15 precedemment decrites. De la sorte, le peigne 34 est 
maintenu dans son etat extreme contracts, ce qui permet son 
extraction verticale de la glissiere 14 ou le deplacement 
longitudinal du support 20 dans les glissieres 14. 

La figure 3 illustre un etat extreme expanse des peignes 

30 34 lorsque les quatre roues 28 du support 20 descendent dans 
quatre encoches 32 associees de la glissiere 14. Le support 20 
et ses pieds 26 descend alors d'une hauteur correspondante, 
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ce qui permet de decaler chaque peigne 34 vers le bas d'une 
hauteur correspondante pour amener les dents 50 en regard 
des dents 54 des tremens de cremaillere 36. De la sorte, 
chaque peigne 34, en pivotant autour de son axe de rotation 
44, s'enclenche dans les tron?ons de cremaillere 36 sous 
Taction de Teffort de rappel exerce par le ressort de rappel 66 
sur le levier 60 agence a la partie haute 56 du peigne 34. Le 
support 20 du sous-ensemble 18 est alors verrouille dans les 
glissieres 14. 

La figure 4 illustre un second mode de realisation de 
Tinvention dans lequel le support 20 comporte quatre peignes 
34 portes par les support 20 qui permet les deplacements 
longitudinaux et le verrouillage du sous-ensemble 18 dans les 
glissieres 14 du plancher 12. 

Dans ce mode de realisation, le sous-ensemble 18 
comporte un element d'amenagement interieur qui est un 
coffre 70 permettant le rangement de divers objets a Tinterieur 
de Thabitacle du vehicule. 

Avantageusement et de fagon non restrictive de 
Tinvention, Telement d'amenagement interieur peut aussi etre 
un support de bicyclette, une tablette, un brancard, ou tout 
autre element susceptible de prendre place a Tinterieur d'un 
vehicule automobile de type "monospace". 

Le verrouillage du support 20 dans les glissieres 14 est 
analogue a celui decrit precedemment en reference aux figures 
1 a 3, et ne fera pas Tobjet d'une description particulifere. 

Dans ce mode de realisation, les glissieres 14 sont 
realisees sous forme de profiles pouvant etre obtenus par 
exemple par etirage, et leur fond horizontal 30 comporte des 
barres 72 rapportees, qui portent sur le dessus les profils en 
creux 32 destines a permettre ('immobilisation longitudinale du 
support 20 suivant la serie de positions determinees. 
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Avantageusement, les barres 72 sont realises par un procede 
de deformation plastique, tel que forgeage ou matricage, et 
sont fixees au fond 30 des glissieres 14 par vissage ou par 
soudage. 

5 La figure 5 illustre un troisieme mode de realisation en 

vanarite de Tinvention dans lequel les roues 28 sont agencees 
a I'extremite des parties basses des peignes 34, les peignes 
34 etant portes par les pieds 26. 

Le siege 22 comporte aussi des moyens d'accrochage 

10 au support 20 sur lequel il est represents ici assemble, et 
comporte quatre pieds creux 26 a I'interieur desquels sont 
agences les peignes 34. La position extreme contractee des 
peignes 34 est liee a une position d'utilisation des roulettes 28 
dans laquelle les roulettes 28 depassent en dessous des pieds 

15 26 pour permettre au sous-ensemble 18 d'etre deplace, par 
exemple sur le plancher du vehicule ou sur le sol a I'exterieur 
du vehicule. 

La position extreme contractee des peignes 34 permet 
par consequent I'introduction des pieds 26 dans les glissieres 
20 14. 

Toutefois, dans cette configuration, les roulettes 28 ne 
participent pas au deplacement du sous-ensemble 18 dans la 
serie de positions determinees. En effet. une cremaillere 74, 
agencee sur les parois laterales verticales interieures 52 
25 cremailleres 14, est susceptible de realiser simultanement la 
mise en position du sous-ensemble 18 dans la serie de 
positions determinees et son verrouillage en cooperation avec 
les peignes 34. 

Cette particularite de ce troisieme mode de realisation 
30 en variante est representee a la figure 6, qui illustre la 
configuration d'un pied 26 dans un etat extreme contracte du 
peigne 34 associe, correspondent a une position de 


2781731 


13 

coulissement longitudinal et/ou d'extraction verticale du pied 
26. 

D'une facon analogue au mecanisme decrit en reference 
aux figures 1 a 4, chaque peigne 34 est articule autour de son 
axe -de rotation 44 agence .dans sa partie haute 56, I'axe 44 
etant porte directement par le pied 26 du support 20. La partie 
haute 56 de chaque peigne 34. situee a proximite immediate 
du palier de I'axez 44, comporte une surface d'appui 76 
destinee a cooperer avec une came excentree 78 du pied 26, 
de forme sensiblement cylindrique, et qui est montee 
excentree a rotation autour d'un axe longitudinal 80 porte par 
le pied 26. La rotation de la came excentree 78 est 
susceptible, par I'intermediaire de la surface d'appui 76, de 
provoquer le basculement du peigne 34 de sa position extreme 
contractee a sa position extreme expansee dans laquelle, 
comme on peut le voir en reference a la figure 7, ses dents 50 
cooperent avec la cremaillere 74 portee par la glissiere 14. 

Avantageusement, dans ce mode de realisation, et a la 
difference des precedents, les peignes 34 sont rappeles 
elastiquement dans leur position extreme contractee par un 
ressort de rappel 82, afin de permettre aux roues 28 de 
depasser en dessous du pied 26 des que le sous-ensemble 18 
est extrait des glissieres 14. A cet effet, le ressort de rappel 
82 comporte une premiere extremite 84 qui est Nee au pied 26, 
et une deuxieme extremite 86 qui est liee a une patte 
transversale 88, solidaire du peigne 34. 

Dans ce mode de realisation, la partie basse 48 du 
peigne 34 porte la roue 28 qui permet le deplacement du sous- 
ensemble 18 sur le plancher du vehicule ou sur le sol a 
I'exterieur du vehicule, mais qui ne participe pas a la mise en 
position du sous-ensemble 18 dans la serie de positions 
determinees. En effet, le pied 26 comporte un patin en 
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materiau a faible coefficient de frottement 90 qui prend appui 
sur le fond 30 de la glissiere 14 pour permettre le coulissement 
longitudinal du sous-ensemble 18 par rapport aux glissieres 
14. 

La position de verrouillage du pied 26 est representee a 
la figure 7. Dans cette configuration, la came 78 a tourne 
autour de son axe 80 en prenant appui sur la surface d'appui 
76, et le peigne 34 a de ce fait pivote autour de son axe 44 de 
facon a ce que les dents 50 soient recues entre deux dents 54 
de la cremaillere 74. Avantageusement, la glissiere 14 
presente un profil qui comporte un degagement 92 destine a 
autoriser le passage de la roue 28 lorsque le peigne 34 est 
amene en position expansee. Ce degagement 92 evite que la 
roue 28 ne gene le verrouillage du peigne 34. 

Les moyens de commande et de maintien en position de 
la came 78 ne sont pas represents mais peuvent par exemple 
comporter une tringlerie verrouillable, qui permet d'amener et 
de maintenir la came 78 en appui contre la surface d'appui 76, 
a I'encontre de I'effort de rappel exerce par le ressort 82 du 
pied 26. 

Avantageusement, cet agencement 10 permet le reglage 
de la position longitudinale et la fixation en position reglee du 
sous-ensemble 18 a I'aide mecanismes simples, fiables et 
aisement manipulates, qui permettent une grande latitude de 
manoeuvre, tant dans les glissieres 14 du vehicule qu'en 
dehors de celles-ci. 
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RFVEND1 CATIONS 

1. Agencement (10) pour le reglage de la position 
longitudinale, et la fixation en position reglee, d'un sous- 

5 ensemble (18), notarnment d'un siege (22), d'un coffre (70), ou 
d'un element d'amenagement interieur, sur le plancher (12) 
horizontal de I'habitacle d'un vehicule automobile equipe de 
deux glissieres paralleles (14) qui recpoivent en deplacement 
longitudinal un mecanisme comportant des organes de guidage 

io des deplacements longitudinaux du sous-ensemble et au moms 
un organe de verrouillage en position reglee du sous- 
ensemble, caracterise en ce que les organes de guidage 
comportent des roues (28) permettant de deplacer le sous- 
ensemble (18) quand il n'est pas regu dans les glissieres (14), 

15 et en ce que I'organe de verrouillage est porte par le sous- 
ensemble (18) et est susceptible de s'etendre entre: 

un etat extreme contracts dans lequel son 
encombrement transversal permet I'introduction verticale du 
mecanisme dans les glissieres (14) a travers une fente 

20 longitudinale mediane de ces dernieres, et le deplacement 
longitudinal du mecanisme dans les glissieres, 

- et un etat extreme expanse dans lequel il s'etend 
transversalement par rapport aux glissieres (14), pour 
immobiliser verticalement le sous-ensemble (18) par rapport 

25 aux glissieres (14) dans la serie de positions determinees, et 
dans lequel il coopere avec des portions de surfaces laterales 
en vis-a-vis d'au moins une des glissieres pour immobiliser 
longitudinalement le sous-ensemble (18) par rapport aux 
glissieres (14) dans ces positions determinees. 

30 2. Agencement (10) selon la revendication 1, 

caracterise en ce que I'organe de verrouillage est un peigne 
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(34), qui est articule autour d'un axe longitudinal (44) porte par 
le sous-ensemble (18), et qui comporte: 

- une partie basse (48) sur laquelle sont agencees 
des dents transversales (50) qui sont susceptibles de 
cooperer, dans I'etat expanse, avec les portions de surfaces 
lateraTes d'au wins une des glissieres (14), le peigne (34) 
etant, pour chaque position determinee des roues (28). en 
regard d'une portion de surface laterale associee a la position 
determinee consideree, et 

- une partie haute(56), qui comporte I'axe 

d'articulation (44) du peigne (34). 

3. Agencement (10) selon la revendication 2, 
caracterise en ce que le sous-ensemble (18) comporte un 
support (20) en forme de plaque d'une dimension transversale 
au moins egale a I'ecartement des glissieres (14), qui 
comporte sous sa face inferieure (24) quatre pieds verticaux 
(26) porteurs des roues (28), et des pattes (46) portant les 
axes d'articulation (44) des peignes (34). 

4. Agencement (10) selon Tune quelconque des 
revendication 2 ou 3, caracterise en ce que les peignes (34) 
comportent des parties hautes (56) sur lesquelles sont 
agences des leviers (60) de commande sensiblement 
verticaux, et en ce que la face inferieure (24) du support 
comporte un bras de commande (36) sensiblement longitudinal 
et horizontal, dont I'axe vertical d'articulation est monte a 
rotation sur le support (20) et comporte une came (40). 
solidaire de I'axe, qui est susceptible d'actionner transversa- 
lement une tringlerie (42) qui est reliee a une extremite 
superieure des leviers (60) pour commander la rotation des 
peignes (34) autour de leurs axes d'articulation (44), les 
leviers (60) etant rappel6s elastiquement dans une position 
correspondant a la position expansee des peignes (34). 
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5. Agencement (10) selon Tune quelconque des 
revendication 2 ou 3, caracterise en ce que les peignes (34) 
comportent dans leurs parties basses (48) des surfaces (76) 
permettant I'appui de carries excentrees (78) qui sont montees 

5 a rotation autour d'axes lo.ngjtudinaux (80) et qui sont 

susceptibles de commander la rotation des peignes (34) autour 
de leurs axes d'articulation (44), les peignes (34) etant 
rappeles elastiquement en position contractee. 

6. Agencement (10) selon Tune quelconque des 
10 revendications 2 a 5, caracterise en ce que le support (20) 

recoit en articulation deux peignes (34) agences en position 
mediane laterale de part et d'autre de sa face inferieure (24). 

7. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications 2 a 5, caracterise en ce que le support (20) 

15 recoit en articulation quatre peignes (34) agences deux a deux 
lateralement de part et d'autre de sa face inferieure (24). 

8. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que au moins 
une glissiere (14) comporte une serie d'encoches (32) 

20 complementaires des roues (28) dans lesquelles les roues (28) 
sont susceptibles d'etre recues pour obtenir la serie de 
positions determinees. 

9. Agencement (10) selon la revendication 8, 
caracterise en ce que les encoches (32) sont realisees venues 

25 de matiere avec les glissieres (14). 

10. Agencement (10) selon la revendication 8, 
caracterise en ce que les encoches (32) sont portees par des 
barres (72) qui sont rapportees au fond des glissieres (14). 

11. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
30 revendications 1 a 7, caracterise en ce que au moins une 

glissiere (14) comporte une cremaillere laterale interne (74) 
pour obtenir les portions de surfaces laterales internes qui 
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realisent I'immobilisation verticale des pieds (26), et pour 
obtenir la serie de positions determinees qui realise 
I'immobilisation longitudinale des pieds (26). 

12. Agencement (10) selon la revendication 11 prise en 
combinaison avec la revendication 5, caracterise en ce que les 
pieds (26) verticaux du support (20) recoivent en articulation 
les peignes (34), desquels sont solidaires les roues (28), les 
roues (28) etant rappelees elastiquement avec les peignes 
(34) selon une position verticale depassant des pieds (26) 
lorsque les peignes (34) sont en position contractee. des 
patins (90) a faible coefficient de frottement portes par les 
pieds (26) etant susceptibles de prendre appui sur les 
glissieres (14) pour permettre les deplacements longitudinaux 
du support (20) quand il coulisse dans les glissieres (14), et 
les roues (28) etant susceptibles d'occuper une portion 
inclinee lorsque les peignes (34) sont amenes en position 
expansee et que leurs dents (50) cooperent avec la cremaillere 
(74), les patins (90) a faible coefficient de frottement prenant 
appui sur les glissieres (14). 

13. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que les 
glissieres (14) sont montees dans le plancher (12) du vehicule, 
a la surface duquel elles affleurent. 

14. Agencement (10) selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que les 
glissieres sont rapportees dans des gouttieres (16) de forme 
complementaire appartenant au plancher (12) du vehicule et 
comportent des ailes longitudinales superieures (15) qui 
s'etendent transversalement vers I'exterieur des glissieres (14) 
au dessus du plancher (12) du vehicule pour y coincer une 
moquette (17) du vehicule. 
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15. Agencement (10) selon Tune quelconque des 
revendications 3 a 12, caracterise en ce que le support (20) 
comporte des crochets (21) qui recoivent des points d'ancrage 
(23) de I'element d'amenagement interieur. 
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